


Motion: prova alternativa tävlingsarrangörer och alternativa tävlingsformer

Mx5 racing club strävar efter att öka och bredda tävlandet med Mx5. För banracing har fokuset varit Mx5 cup inom ramen för SPVM där man framgångsrikt etablerat Mx5 Standard Cup som den största klassen och gjort Roadsport C heaten till de tätaste i serien. 

SPVM passar emellertid inte alla:

· Det är dyrt
· Det är tidsödande
· Det är Sydväst orienterat i förhållande till befolkingcentra (se separat motion).
· Delar av styrgruppens arbete innebär hinder för nya bilar (se separat motion) i gatregistrerat utförande.

Yrkande:

Att ge styrelsen i uppdrag att undersöka alternativa tävlingsformer som adresserar problemen ovan. Detta kan exempelvis vara:

· Långlopp
· Att Mx5 cup körs med flera arrangörer för bättre geografisk spriding, ex vis tillsammans med Legends, se vidare motion om geografisk spridning.
· Att arrangera tävling i samband med banmöte efter PCSRs modell (se nedan en skiss på ett ”melllanlopp” som exempel.
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Bilaga: Förslag till race format förenligt med banmöte. Ett "mellanlopp"!

Tanken är att det skall vara lätt och billigt att arrangera med de resurser som vi har på plats för ett banmöte och använder resurser som redan finns på plats enligt den model som Porsche Club Racing använd framgångsrikt under många år.

Jag tänker skissartat så här:
· Vi har funktionärer på plats (banmötesdeltagare)
· Sista timmarna glesar det ut
· Vi byter körning in snabb grupp mot tävlingsgrupp (2023 var det bara cup bilar i snabb grupp)
· Snabb grupp kör efter 13.00
· Långsam och medel får då mer körning på förmiddag
· Tävlingen läggs sist på dagen
Banmötesdeltagare som tar funktionärsroll får en rabatt. Tävlingsdeltagare betalar lite extra.

Alla miator med båge mm enl Roadport är välkomna. Även turbobilar mm, inget vagnbokskrav (?) men motsvarande besiktning av godkänd besiktningsman på plats. De som vill kan lösa ut vagnbok.

Rejsländ 100 minuter med ett förarbyte. Det är så långt soppan räcker i en NC enligt "mjukdisken". Skall kolla anteckningar. En NA/NB klarar sig erfarenhetsmässigt 3x45 minuter på Gelleråsen. Turbobilar behöver evt tanka/inte överhetta.

För att lugna ner körningen kör vi den regel som Porsche klubben gör (åtminstone gjorde): vid sammanstötning är det bådas fel med drive through som straff.

Förarmöte  hålls två gånger - båda obligatoriskt. På Teams för att förklara tävlingsformen och på plats.

Tidschema:

Förmiddag: banmöte långsam och mellangrupp.

12: 30 besiktning av ej vagnbokade bilar. 
12:50 - förarmöte - närvarokoll
13:00 - 13:30 träning 
13:30 - 14:00 open pit långsam/mellan
14:00 - 14:30 kval/träning
14:30 open pitlane långsam och mellangrupp. Funktionärer kör till postering. Gruppering av startordning i depån innan utsläpp.
15:15 utsläpp för uppvämningsvar
15:20 - 16:55 race

Det blir dryg 2.5 timmars körning  - per förare ungefär som Spvm tävlingar (?) och bör inte inkräkta för mkt på långsam och mellangrupp. 

Ökas tävlingslängden till två timmar får snabb o långsam grupp ändå ngt mer tid än vanligt på banan. 

Billigt sett att tävla: ingen övernattning. 1 bil och 1 biltransport och sällskap i bilen till och från banan!



MX-5 Racing Clubs styrelses yttrande

MX-5 Cup har under åren visat sig vara mycket framgångsrikt och lockar numera ett 40-tal tävlingsbilar varje år med tight och rolig racing och god sammanhållning i depån. MX-5 Racing Club styrelse avser att bidra till att fortsätta vidareutveckla detta vinnande koncept.   

Angående alternativa tävlingsformer – Långlopp
MX-5 Racing Club tillhandahåller länk via klubbens nya hemsida till den hemsida som finns för det initiativet för miataklass inom långlopp och möjliggör även via vår facebook-grupp att diskutera runt långlopp med miata. MX-5 Racing Club kommer dock fortfarande primärt att arrangera banträffar i egen regi för klubbens medlemmar samt tävlingar i racing via MX-5 Cup.

Angående alternativa tävlingsformer – köra med flera/olika arrangörer
Nuvarande reglementen för Roadsport C och MX-5 Standard Cup är del av SPVMs ramverk. Även det förslag på reglemente för en eventuell ny enhetsklass för miator tas fram under SPVMs paraply. I dagsläget bedömer MX-5 Racing Club att fördelarna att köra via SPVM överväger de nackdelar som finns. Istället för att bryta oss loss från SPVM och köra med andra arrangörer (helt eller delvis) vill MX-5 Racing Club förbättra tävlingsmöjligheterna för förarna av Mazda MX-5 inom det existerande samarbetet som finns. 

Angående alternativa tävlingsformer – arrangera tävling i samband med banmöte
MX-5 Racing Club undersöker att under 2024 på prov arrangera en uppvisningstävling i samband med klubbens trackday på Gelleråsen i form av ett sprint-race på eftermiddagen (ersätter ett pass i den snabba gruppen). Denna uppvisningstävling kommer inte ingå i MX-5 Cup utan enbart vara för att ge deltagarna möjlighet att köra under tävlingsförhållande samt visa upp MX-5 racing för övriga som är med på denna trackday. Denna uppvisningstävling kommer i så fall att vara öppen för:
· alla med Mazda MX-5 som idag kör i Roadsport C och MX-5 Standard Cup. 
· förare med god erfarenhet av bankörning som har en Mazda MX-5 som uppfyller säkerhetskraven i nivå med dessa klasser (minimum båge, racestol, 4 eller 6-punktsbälte samt FIA-godkänd personlig säkerhetsutrustning). 







