


Motion: hur införlivar vi NC och ND i Mx5 cup

Bakgrund:

Arbetet med standardklassen har varit framgångrik. Genom att hålla sig till Roadsport tanken: att tävla med din sportbil/gatbil så har klassen vuxit. Rejsing med glassbilen! På våra banmöten ser vi alltfler NC/ND men färre NA/NB förrutom i den snabba gruppen där NA/NB cupbilar dominerar helt förutom en enstaka NC.  Det är dags att fundera på hur vi drar nytta av detta i föryngringssyfte.

NC passar endast i standardklassen som 1.8/126 vilket inte kommer att vara konkurrenskraftigt. Det är inte heller 1.8 åkare vi ser på banmöten utan NC 2.0. ND 1.5 passar visserligen men dels är de ganska få i Sverige, dels är det inte framförallt 1.5 åkare som kommer på våra möten. Att vilja köra/rejsa ”min” bil är en vanlig och - ur rekryterings syfte – viktig drivkraft.

Roadsport tävlingsvikt för en 160 hk miata med standard motor är 1168 kg. Med optimerad motor 1226 kg. Miata NC och ND1 passar mycket väl i modified med följande tjänstevikter enl transportstyrelsen:

· NC 2,0 Sport 2009: 1165 kg
· NC 2,0 PRHT 2011: 1212 kg
· ND 2,0 2016: 1122 kg
· ND 2,0 Sport 2017: 1137 kg
· ND RF 2,0 Sport LE 2017: 1167 kg

Med båge och hardtop (och kanske en tyngre förare eller lite vikter) så passar bilarna fint in i Modified reglementet. Med det nya tilltänkta Modified reglementet så försvinner den möjligheten pga burkrav om man inte tar av bilen från gatan och gör den till en ren rejsbil.

NC och ND tillhör per definition framtiden för Mx5 cup. I en snar framtid är det billigare att bygga bil på en modern bil än NA/NB som i modified bland annat kräver separat sprut och där loggning/instrumentering blir dyrare pga sämre ODB funktioner. Vidare är bromsar bättre på de moderna bilarna med mindre behov av byte av bromsar. Allteftersom de äldre bilarna går upp i värde och NC/ND dalar så kommer det – med bättre tillgång på delar – bli billigare att bygga och underhålla de moderna bilarna.

Det finns dessutom en utrymmes aspekt för personer över meddelängd. Mina 197 får plats med hjälmen under nivån för den kraftigare rutramen utan att behöva sänka golvet med naturlig körställning för benen i stället för NB krokiga ben nära rattstången. Vid allt annat än en rullning är de modernare bilarna säkrare än en Modified NA/NB med fullbur och i jämförelse med en MX-5 standard cup bil, speciellt med lång förare och hjälmen över bågen/rutramen.

I min mening bör det finnas sätt att låta NC och ND tävla med roadsportbåge. Vi bör då titta på sätt att generellt förbättra säkerheten för bilar med enkel båge. Det kan exemplvis vara att:

· införa ”broomstick test” av amerikansk modell där det kontrolleras att hjälmen har en nivå under båge och rutram
· petty stag som stagar upp i långskeppsled och är enkelt att montera i/ur
· tillåta alternativa konfigurationer av frambågar som är kompatibelt med suffllet och enkare att montera i/ur, ex vis som nedan:
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Det har hävdats att säkerheten inte är lika viktig i standardklassen eftersom det inte körs lika hårt där. Det är i mina ögon ett tveksamt argument: är det ett faktum för evigt? Vidare så bör fartskillnader mellan Standard och Modified vara en aspekt att ta hänsyn till.

Yrkande

Med hänvisning till ovanstående så yrkar jag på 

· att styrelsen ser över möjligheten att tävla med NC/ND på en likartad säkerhetsnivå som standardklassen.
· Eftersom reglementet är beslutat till 2025 så kan det under detta år ske via en ettårig dispens till dess att frågan hunnit diskuteras

Om det bedöms som att den säkerhetsnivån i Standard inte är tillräcklig så yrkar jag på 

· att styrelsens ser över hur nivån för bilar med roadsportbåge kan höjas för ett konsekvent genom hela Mx5 cup med inriktningen på ett koncept som fungerar för Standard och Modified.

Inget av detta förhindrar givetvis enskilda deltagare att välja en högre säkerhetsnivå.


Torbjörn Linderson




MX-5 Racing Clubs styrelses yttrande

Roadsport C och MX-5 Standard Cup 
SPVMs reglementen gäller i 3-års perioder. Nuvarande reglementen för Roadsport C och MX-5 Standard Cup gäller till och med säsongen 2024. Dessa reglementen ”ägs” av SPVM och det finns klassrepresentanter utsedda av SPVM för Roadsport respektive MX-5 Standard Cup. 
Detta innebär att önskemål/förslag om uppdateringar av reglementen för dessa två klasser för perioden 2025-2027 behöver gå till SPVM och inte till MX-5 Racing Club styrelse. 

Eventuella nya enhetsklassen för Mazda MX-5 (Modifierad)
När det gäller framtagande av ett förslag till reglemente för en ny enhetsklass för Mazda MX-5 baserat på Roadsport C reglementet så är även detta något som formellt hanteras/beslutas om av SPVM och inte av MX-5 Racing Club. Då MX-5 Racing Club är mycket intresserad av att ett sådant reglemente är något som fungerar bra både för majoriteten av de som idag kör i Roadsport C, innebär låg kostnad, tight racing och ger möjlighet för miataracingen att växa framöver, har MX-5 Racing Club varit pådrivande att en grupp (MX-5 Cup stragegigruppen) av nuvarande förare fått i uppdrag att ta fram ett förslag på nytt reglemente i samarbete med SPVM, och att åsikterna från alla förare beaktas. 
Detta innebär att önskemål/förslag för det reglemente för en ny enhetsklass för Mazda MX-5 för perioden 2025-2027 behöver riktas till den grupp (MX-5 Cup strategigruppen) som samarbetar med SPVM och inte till MX-5 Racing Clubs styrelse. 
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