Klass Standard:
Intention

Klass Standard är en tävlingsklass i MX-5 Cup där man skall kunna köra och vara konkurrenskraftig med sin befintliga bil, utan att behöva modifiera den mycket mer än säkerhetsmässigt. Intentionen med klass Standard är att man, förutom att uppfylla säkerhetsreglerna i form av båge, stol, bälte och brytare, enbart ska behöva göra små modifieringar på sin gatbil för att kunna vara med och slåss om pallplatser, samtidigt som den kan användas till vardags. Intentionen är med andra ord inte att man ska riva ut all inredning och ljudisolering för att istället montera förstyvningsstag under bilen för att optimera tyngdpunkten eller att göra en väldigt aggressiv hjulinställning som gör att bilen inte längre passar att köras på gata. Om du vill ha en renodlad racebil finns klass modifierad som ett mer lämpligt alternativ.
Reglemente

Fritt enligt Roadsport C reglementet så länge nedan punkter är uppfyllda:
* Standard/ej modifierad kaross. 
* Standard/ej modifierad styrbox. 
* Standard/ej modifierad växellåda
* Standard/ej modifierade bromsok
* Standard/ej modifierat chassi/hjulupphängning. Byte till alternativa bussningar, krängningshämmare, fjädrar och dämpare är ok. 
* Standard/ej modifierad utväxling. 
* Standard motor, ej optimerad, d.v.s. ej byggd avsiktligt för racing (så kallad blueprintad motor).

Lägsta tillåtna tävlingsvikt för respektive MX-5 modell i Klass Standard är:
NA 1.6: 1010kg
NA 1.8 samt NC 1.8: 1100kg
NB 1.8: 1140kg
NC 2.0: Kör i klass Modifierad
Tillåtna avsteg och de vikttillägg som de då medför:
- Lättat svänghjul: 30 kg påslag på vikten
- Blueprintad motor: 30 kg påslag på vikten
- Modifierad utväxling: 30 kg påslag på vikten
- Lättad hardtop: 15 kg påslag på vikten
Exempel på tävlingsvikt med vikttillägg:
NA 1.6 med ändrad utväxling: 1040 kg
NA 1.8 med blueprintad mtor: 1130 kg
NB 1.8 med lättat svänghjul: 1170 kg

Vägning sker enligt stickprovsprincip efter genomfört race.
Övrigt: Styrgruppen för MX-5 Cup har tolkningsrätt. Vid osäkerhet kontakta styrgrupp för tolkning och förtydligande. Om bilen ej klart bryter mot någon av Klass Standard-punkterna ovan men det av en eller annan anledning ändå uppstår "gråzonproblematik" har styrgruppen rätt att justera/förtydliga ovan poängberäkningsregler, inklusive lägga till ytterligare godkända avsteg med vikttillägg. Uppstår "gråzonsproblematik" under tävlingshelg får bilen tävla i Klass Standard gällande tävlingshelg men måste anpassa bilen efter styrgruppens beslut till påföljande tävlingshelg.
 
FÖRTYDLIGANDE AV PUNKTER KLASS STANDARD
* Standard/ej modifierad kaross. Bilens kaross och originalpaneler skall finnas kvar och vara intakta, d.v.s. ingen lättning genom sågning/kapning av plåt är tillåten. Med originalpaneler menas att de är tillverkade av Mazda och därmed får inga karosspaneler bytas ut från original till glasfiber/kolfiber. 
Det är inte heller tillåtet att:
- byta ut glasrutor (varken sidorutor eller i softtop/hardtop) mot en lättviktsvariant
- byta ut sidbackspeglar
- montera någon form av aerodynamiska förbättringar såsom t.ex. vinge, spoiler eller splitter
Det är inte heller tillåtet att byta ut lättviktshardtop utan att få vikttillägg enligt ovan.

Det som är tillåtet när det gäller karossen är följande minde modifieringar för att få in mer friskluft i motorrummet:
- På NA-modellen byta ut ena ”grodögats” lock mot ett med luftintag
- På NA-modellen sänka bakkant på ena ”grodögats” lock och därigenom skapa en springa mellan lock och motorhuv
- leda in luft från luftgapet/liknande i fronten till motorrummet med hjälp av slang/rör
 * Standard/ej modifierad styrbox. med "Standard" avses styrbox (ECU, EMS) tillverkad av Mazda och av sort ursprungligen avsedd för bilens motor. Originalbox får ej om-mappas och inga delar inne i boxen får tas bort, bytas ut eller monteras in i boxen.
* Standard/ej modifierad växellåda. Med "Standard" avses originalväxellåda från någon MX-5 modell. Växelspaken får modifieras, dvs så kallade "short shifts" är tillåtna.
* Standard/ej modifierade bromsok. Med "Standard" avses originalbromsok från någon MX-5 modell. Belägg och skivor fritt är fritt.
* Standard/ej modifierat chassi/hjulupphängning.  Byte till alternativa bussningar, krängningshämmare, fjädrar och dämpare är ok. Man får ex-vis inte bredda bärarmar, flytta infästningspunkter, montera customiserade delar annat än just bussningar (även excentriska bussningar är tillåtna), krängare, fjädrar och dämpare. 
Spacers som kräver ingrepp på pinnbultar är inte tillåtna. 
* Standard/ej modifierad utväxling. Man får ej förändra utväxling, dvs. byta/förändra differentialen från originalutförande utan att få vikttillägg enligt ovan. Med originalutförande menas utväxling din bil hade som nytillverkad. Att byte ut befintlig differential mot en med samma utväxling som i originalutförande är dock tillåtet utan vikttillägg.
* Standard motor, ej optimerad, d.v.s. ej byggd avsiktligt för racing (så kallad blueprintad motor). Avsikten med denna punkt är att ingen motor skall "fräschas upp" om det inte är absolut nödvändigt p.g.a. exempelvis motorhaveri, och då är endast renovering av berörd motordel tillåten där renoveringsspec ur Mazdas verkstadshandbok sätter gränserna för vad som är tillåtet. Har motorn genomgått en blueprintning får bilen ett vikttillägg enligt ovan.
Man får ej lätta svänghjulet eller montera svänghjul som ej satt på motor i originalutförande (med originalutförande menas svänghjul av exakt samma sort/utseende/vikt som din bil hade som nytillverkad) utan att få vikttillägg enligt ovan. 
Avgassystemet är fritt så länge Roadsportreglementet och bilprovningen godkänner det.  

